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8.1. Mobilitat a peu

En la fase de propostes del pla quant a la mobilitat a peu es refereix s’ha planificat una xarxa de
carrils per a vianants que respon a diferents criteris en el moment de triar uns vials i no altres. La
xarxa de desplacaments a peu dibuixa una malla que discorre per la xarxa primaria i secundaria
amb l'objectiu principal d’enllagar els principals barris de la ciutat i dins d’aquests els centres

d’atraccié com equipaments escolars, esportius, administratius o comercials.

Els itineraris marcats a la xarxa proposada tenen la particularitat, tots ells, de connectar les zones
residencials de major densitat, Buenos Aires, El Pla i Rambla de les Bobiles amb els principals
equipaments i serveis, i al mateix temps amb les estacions de servei de transport pablic en especial
la parada dels ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya, tant a Martorell-Central com a I'estacio

Martorell-Enllag.

El tracat mostra la seguent malla:

Figura 135: Xarxa de vianants

Font: elaboracié propia (veure annex)
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Entenent que la malla resultant es presenta amb aquells vials de desplacament del vianant, no
s’han contemplat els carrers de plataforma Unica amb la finalitat d’establir dues tipologies de carrer
per a vianants, una per al transit de vianants en el moment de desplagar-se a un desti final, és a dir,
els que formen la xarxa en si, i per altra banda aquells carrers d’estar i de prioritat invertida

concentrats en la seva gran majoria en el casc antic i alguns a Torrent de Llops.

Les propostes per a millorar la mobilitat a peu es troben dins de quatre linies estratégiques amb que
s’han dividit els ambits d’actuacio: ampliacid de la superficie per a vianants, garantir els fluxos,

millora de les condicions de seguretat i adequacié de les voreres segons el codi d’accessibilitat.

Per tal de pal-liar els efectes de la manca d’adaptacié dels passos que resten per adequar a tota la
xarxa de vials pero especialment a la xarxa de vianants proposada, el primer bloc de les linies
estratégiques a seguir contempla dues actuacions. La primera ampliar la plataforma Unica a la zona
del casc antic i una segona que es divideix alhora en dues, la millora dels passos que resten per
adaptar i per altra banda una actuacid6 més puntual en el sector de Buenos Aires, i que donaria
solucié a un problema de seguretat per a els vianants que volen accedir al Passeig Catalunya des

de els blocs plurifamiliars de l'avinguda de Catalunya.

Per altra banda la xarxa de vianants que s’ha dibuixat, i sobre la qual hi actuaran les propostes de
major pes, es troba formada quasi en la seva totalitat per voreres superiors a 1,5 metres d’amplada,
amb la qual cosa la mobilitat i el creuament de dues persones independentment del mobiliari urba
gue continguin es produeix de manera satisfactoria. Pero és en el casc antic, barri de La Vila, on tot
i els grans esforcos per part de l'ajuntament de fer dels seus carrers un lloc per estar ampliant la
plataforma dnica en la gran majoria dels seus vials, encara resten un bon nombre d’ells amb unes
voreres inferiors a els 1,5 metres i fins i tot inferiors a 0,90 metres. Aix0 fa necessari una actuacio
especifica per tractar el tema de les voreres estretes i 'ampliacio de la plataforma Unica en la part
antiga del casc urba. Les actuacions 1 i 5 del programa desenvolupat pretenen donar solucié a

aquest problema en la zona del nucli amb uns carrers més estrets i de configuracioé irregular.

Les actuacions que es troben en la linia estratégica de les condicions de seguretat i garantia dels
fluxos de vianants sén la millora de les dues passarel-les que creuen el riu Anoia, a I'algcada del Moli
Fariner i a Can Carreres. La millora d’aquesta ultima ja es troba en el programa de barris adjudicat
al barri de la Vila, tot i aixd forma part d'una actuacid6 encaminada a millorar el cami d’accés a la
piscina coberta i la zona esportiva en el barri de La Vila des del Barri de Can Carreres, la qual cosa

milloraria de retruc la connexié del casc antic amb I'estaci6 de la RENFE.
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8.2. Mobilitat en bicicleta

La mobilitat en bicicleta és el mode de transport que en aquesta fase pot representar un dels canvis
meés significatius respecte a la situacié que es donava fins ara, ja que podriem dir que es parteix de
zero per la manca tant de carrils bicicleta, com per I'aplicacié de mesures correctores que permetin
una coexisténcia de modes o la inexisténcia d’'una ordenanca municipal per tal de regular aquest

mode de desplacament.
En el disseny de la xarxa de carrils bicicleta s’han tingut en compte els seguents criteris:

- Mantenir la coexisténcia de modes de transit rodat i per tant minimitzar la inversio a realitzar, ja
gue no es projecta la segregacio d'espai per habilitar carrils bicicleta en cap tram de la xarxa

proposada, excepte en aquelles interseccions on s’ha proposat una solucio de pas en doble sentit.

- Connectar els principals centres d'atraccio de viatges: Estacio ferrocarrils Martorell Central i alhora
per proximitat a RENFE, amb els principals centres educatius a Buenos Aires, amb la zona

esportiva i I'ajuntament.

- Pas per les vies secundaries de la xarxa viaria excepte un dels trams de connexié en I'Avinguda

Pau Claris

- Dissenyar un recorregut el més directe possible que doni resposta als fluxos de major demanda

detectats en les enquestes.

- Mantenir i ampliar el nombre d’estacionaments per a bicicletes localitzats en els punts - centres

d’atraccio de viatges.

S’ha intentat posar en comu aquests criteris i que resultés una xarxa en coherencia amb els altres
modes de desplacament, ja sigui amb la xarxa de vianants proposada, com amb la xarxa de busos
gue s’ha plantejat. Ha estat una dificultat tenint en compte que un dels criteris principals ha estat
plantejar uns costos baixos de posada en funcionament. En aquest sentit es proposa una nova
xarxa de vies ciclistes formada per diverses tipologies i dividida en dues fases, una primera fase

(F1) prevista a curt termini i una segona fase (F2) de mig-llarg termini.
Tipologia de vies ciclistes

En els diferents trams de vies per a ciclistes s’han establert cinc tipologies de vies segons les

caracteristiques i la seva localitzaci6 dins de cada tram.
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Les tipologies considerades son:
- Zona 30
- Vorera bici
- Prioritat invertida
- Cami Verd

- Carril bici

Per tal d’assolir el repte de crear una xarxa de ciclovies partint des de zero i amb I'objectiu de fer-ho
al minim cost possible ha fet que s’hagi desestimat crear una xarxa de vies ciclistes que transcorri
integrament per carrils bici o vorera bici segregats, i s’ha optat per utilitzar altres formules per a

I'elaboraci6 de la xarxa.

D'aquesta manera i aprofitant les caracteristiques actuals de la xarxa viaria de Martorell i algunes de
les propostes fetes per aquest PMU (jerarquitzacio i pacificacio de la xarxa viaria, ampliacié de la
xarxa viaria de plataforma Unica al casc antic i la creacié d’'un itinerari de connexi6 a l'algcada de Can
Carreres) es preveu crear uns itineraris per a usuaris de la bicicleta que, segons les noves
caracteristiques viaries del municipi ( després de la implantaciéo de les mesures proposades pel

PMU) els permetin circular de forma segura i comode.

Els vials que per les seves caracteristiques es consideren idonis per a la mobilitat ciclista son els
carrers considerats com a zona 30, ja que la limitacié de la velocitat a 30 Km/h permet la circulacio
dels ciclistes de forma segura i sense entorpir el transit principal qué i gracies a la jerarquitzacio

viaria, transitara per vies principals o secundaries.

Aquesta opcié s’ha adoptat per aquelles vies per les quals hi ha unes intensitats de transit inferiors a
1.000 vehicles/dia i amb velocitats baixes, ja que molts vials ja contemplen una velocitat maxima
permesa de 30 amb senyalitzacio horitzontal en la mateixa calcada. En aquest cas automobilistes i

ciclistes comparteixen la calcada sense cap restriccio per ambdos.

Un segon grup quant a tipologia de via ciclista que s’ha classificat és en vorera bici, en el que
ciclistes i vianants comparteixen la vorera amb un espai per a bicicletes degudament senyalitzat.
Aquest tipus de carril només ha estat pensat per donar solucié al tram que compren el carrer del
Reverend Marcal Martinez i que suposaria entre altres mesures I'eliminaci6 d'una filera
d’estacionaments, els Unics que serien necessaris eliminar de tota la xarxa proposada. El pas
permetria connectar la via fins el passeig de Catalunya travessant paral-lelament el pont de vianants
gue creua I'Avinguda de Pau Claris, amb la finalitat de facilitar I'accés a I'estaci6 d’'FGC Martorell-
Central. També es preveu instaurar aquesta tipologia a la plaga Joan Serrats.
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En tercer lloc s’han classificat aquelles vies ciclistes que discorren per vials amb plataforma Unica de
prioritat invertida, i que s’han denominat com a vies en carrer de convivéncia amb vianants. En
aquestes zones de circulacio els vianants poden utilitzar tota la calgada i tenen prioritat tambeé
davant les bicicletes, les quals no podran circular a una velocitat superior als 10 km/h encara que la
senyal S-28 indiqui la limitacié a 20 per als vehicles motoritzats. Dins d’aquest grup també s’ha
inclos el tram que discorre per I'avinguda Pau Claris, ja que tot i qué és una vial de xarxa primaria,
la convivéncia es donaria amb els vianants que circulen per la vorera aprofitant I'arranjament i
ampliacié de 'amplada que s’ha realitzat arran de I'execucio del projecte de reconversio de I'antiga
NII.

En quart lloc es troba el cami verd, que en aquest cas s'atribueix al tram de connexié que uneix la
zona de Can Carreres amb la Vila a través d’'una passarel-la que creua el riu Anoia i que té una
longitud lineal d’aproximadament 200 metres. Aquest tram estaria limitat al transit de no motoritzats,

és a dir, a la mobilitat a peu i en bicicleta.

En darrer lloc es troben els carrils bici, que s’ubicaran en trams de vials que, per a les seves
caracteristiques i per tal de preservar la seguretat dels ciclistes s'aconsella crear un itinerari
segregat al transit rodat i limitat a I'Gs de la bicicleta. En aquest cas, el PMU resolt també el disseny

d’'aquests carrils a totes les interseccions principals per on s’ha dissenyat el carril bici.

Els trams pensats per a la seva implantacio sén a la connexié entre els carrers de Mancomunitats
Comarcals i Esparreguera, al carrer de Josep Vilar, Carrer Sant Antoni Maria Claret, Carrer
Francesc Riera i al carrer del Revall a tocar amb el pas que creua el riu Anoia davant del Club

Natacié Martorell.

Resolucié Interseccions
1. Placa de Frederic Duran

En aquest punt el carril bicicleta connecta I'avinguda de Francesc Riera amb el carrer de Josep Vilar
unint el barri de Can Cases amb la xarxa de ciclovies. A 'esquema de la rotonda I'espai reservat per

al carril bicicleta resta de la segiient manera:
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Figura 136: Carril bici a la plaga Frederic Duran

Font: elaboracié propia

2. Rambla de les Bobiles

Un segon punt conflictiu en quant a la intensitat de transit i per tant amb dificultat de coexisténcia
entre modes és el punt on la xarxa de ciclovies creua la Rambla de les Bobiles, i és per aquest
motiu que es planteja en aquest punt un carril que travessi la rambla per donar continuitat al pas de
la bicicleta en els dos passos de vianants, que ha de salvaguardar el ciclista un cop es troba en
aquest punt de connexié en el carrer de Jacint Verdaguer entre un costat i altre de la Rambla.

\ebtiea g
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Figura 137: Carril bici a la Rambla de les Bobiles

Font: elaboracié propia

3. Rotonda d’'accés a I'Avinguda de Catalunya

En aquest punt es planteja donar solucio a la circulacié de bicicletes a la rotonda d’accés als vials:
Avinguda Catalunya, Pintor Sert, Carrer Verge del Carme, Avinguda de Sant Antoni Maria Claret,
carrer de Reverend Marcal Martinez. La rotonda connecta alhora amb el vial que dona accés a
lavinguda de Felix Duran sent un del carrers més concorreguts en hora punta per la concentracié
de centres educatius al barri de Buenos Aires i per tant un punt a resoldre quant a la coexisténcia de

modes.

restleay . -
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Figura 138: Carril bici a la rotonda d'accés a I'avinguda de Catalunya

Font: elaboracié propia

El darrer punt a plantejar per tal de donar continuitat a la via ciclista és el pas per sobre la via del
tren que connecta el carrer de Mancomunitats Comarcals i el carrer d’Esparreguera amb una
solucié de carril bidireccional protegit a una banda de la calcada amb un impacte minim sobre els

altres modes de desplagament.
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Figura 139: Connexié entre Mancomunitats Comarcals i carrer d’Esparreguera

Font: elaboracié propia

Xarxa definida

Tal i com s’ha mencionat anteriorment, la xarxa de vies ciclistes es fragmenta en dues fases, la
primera d’elles es preveu executar a curt termini, mentre que la segona fase incorporara les
previsions que fa el planejament vigent a la zona de la Sinia i I'extensio de la xarxa que connecti la
Placa de Frederic Duran amb la rotonda d’accés a I'Avinguda de Catalunya a través del Carrer de la
verge del Carme, carrer Dr. Lluis Gaya, Placa del Vi, Carretera de Piera i Avinguda Pep Ventura.

Aixi doncs, la xarxa de vies ciclistes a curt termini (fase 1) discorre segons tipologies pels vials
seguents:
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Zona 30
- Carrer Sant Lluis.
- Carrer de Sant Joan.
- Carrer de les Escales.
- Avinguda de Félix Duran i Canyameres.
- Carrer de Gelida.
- Carrer de Esparreguera.
- Carrer Jacint Verdaguer.
- Carrer del Pintor Sert.
- Carrer de Josep Irla.
- Carrer de Josep Tarradelles.
- Tram entre la Plaga Félix Duran i Plaga de Joan Serrats.
- Carrer Reverend Marcal Martinez (tram entre Av. Montserrat i el Passatge del sindicat).
- Avinguda de les Mancomunitats Comarcals (tram entre 'hospital de Sant Joan i el carrer

doctor Trueta).

Vorera bici
- Carrer de Reverend Marcal Martinez.

- Plaga de Joan Serrats.

Prioritat invertida

- Carrer de Santacana (tram entre I'ajuntament i la placa de les hores).

- Carrer Lloselles.

- Pont Anoia.

- Avinguda Pau Claris (tram entre carrer mur fins Avinguda de Félix Duran i Canyameres).

- Carrer Reverend Marcal Martinez (tram entre Avinguda Pau Claris i el Passatge del
Sindicat).

- Tram davant I'Estaci6 FGC Central (Entre l'avinguda de Montserrat i el Carrer de les
escales).

- Carrer de Gomis (tram ¢/ Sant Joan i Cami verd).

- Vial de connexi6 entre c/Josep Irla i el ¢/ Josep Tarradelles.
Cami Verd

- ltinerari de connexi6é Can Carreres i la zona esportiva la Vila
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Carril bici

Carrer Revall (tram Pont Anoia i Cami verd).

Rotonda d’accés a 'Avinguda de Catalunya.

Carrer de Sant Antoni Maria Claret (tram entre Avinguda de Catalunya i 'Avinguda Feélix
Duran i Canyameres).

Avinguda de les Mancomunitats Comarcals (Entre el carrer Doctor Trueta i el carrer Castellvi
de Rosanes).

Carrer Francesc Riera (Tram entre carrer Josep Irla i la plaga Frederic Duran).
Carrer de Josep Vilar (Plaga Felix Duran fins a Torrent de Llops).

A continuacié es mostra el planol de la xarxa de vies ciclistes proposada:

: e Aparcament Bicicletes
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i ." i g - E Actuals
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Figura 140: Xarxa de vies ciclistes i aparcaments per a bicicletes
Font: elaboracié propia
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Aparcaments

L'esfor¢ en la implantacid d’aparcaments que ha realitzat darrerament I'ajuntament es veura
incrementat amb la proposta de nova xarxa ciclovies i la col-locacié de nous punts d’aparcament al
llarg de la xarxa i en centres generadors de viatges. A més dels existents, els nous punts

d’aparcament que es plantegen al llarg del recorregut son els seguents:
a) Placade la Vila.
b) IES Joan Oro.
c) Hospital Sant Joan de Déu.
d) Mercat municipal.
e) CEIP Lola Anglada (Plagca de Pere i Teixin).
f)  CEIP Lola Anglada (Carrer de Pep Ventura).
g) CEIP Mercé Rodoreda.

h) CEIP Vicente Alexandre i CEIP Juan Remon Jiménez (Carrer de les Mancomunitats

Comarcals).
i) Estaci6 FCG Martorell Central.
J) Estacio RENFE.

k) 3 aparcaments projectats a la Sinia.

8.3. Mobilitat en transport public

L’actual sistema de linies de bus urba amb una quota d’is modal no superior al 3% en el millor dels
casos, dibuixa un planol de linies dificil de llegir amb unes freqiiéncies de pas que es podrien reduir
considerablement en alguns trams. Es per aquest motiu i altres desenvolupats en la diagnosi del Pla

que es planteja una proposta de disseny de les quatre linies actuals de bus urba.

La proposta argumentada i desenvolupada en el seguent text fa referencia a la que finalment s’ha
desestimat i per tant com a una possible alternativa a la que s’'incorpora en el pla. Aquesta ha estat

elaborada per la empresa CINESI.

En aquesta linia I'ajuntament va encarregar un estudi de la xarxa d’autobusos com a estudi

complementari al PMU, i amb la finalitat d’aprofundir en la deteccio de les possibles disfuncions tant

\artltay
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de la xarxa actual com de la xarxa que es proposa en el Pla de Mobilitat. Aquest estudi resta recollit

com a un dels annexos al Pla de Mobilitat

Xarxa de bus proposada en el PMU

Degut a la baixa quota d’us del transport public urba registrada a Martorell, el present PMU proposa
dues estratégies encarades a incrementar de forma immediata el nombre d'usuaris d’aquestes
linies. Aquestes estrategies es divideixen segons el temps d’execucid, de fet les dues tenen el
mateix objectiu: millorar la xarxa actual de transport urba per incrementar-ne el seu Us, i per tant el
que les diferencia és el periode d'implantaci6. Aixi doncs, el PMU proposa un canvi de configuracio
de xarxa de bus urba immediata, pensada per ser implementada a curt termini i que varia de forma
substancial I'actual, i una xarxa de bus urba proposada a llarg termini amb un canvi de recorregut

evident respecte a l'actual.
Xarxa de bus urba a curt termini

Degut a que la xarxa de bus urba té una quota d'is molt baixa respecte la resta de modes, es
proposa una millora immediata de la xarxa que permeti, en el minim de temps possible, augmentar

el nombre d’'usuaris.

Tal i com es pot veure a la figura seguent, els canvis respecte les caracteristiques actuals de la

xarxa sén minims (els canvis de tracat apareixen en forma d’el-lipse de color negre).
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r‘ s Linia 1 proposada

Linia 2 proposada

| Parades proposades

| B Sense marquesina

' B Amb marquesina

e
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Figura 141: Xarxa de bus urba a curt termini

Font: elaboracié propia

En aquest cas els criteris de millora de la xarxa proposada a curt termini es basen en proporcionar
servei a les estacions de ferrocarril, per tal d’afavorir la intermodalitat i la correspondéncia entre
diferents linies de transport public i en segon terme, evitar que els usuaris hagin de fer tot el
recorregut complet (com passa actualment en algunes parades) entre la seva parada d’origen i la

de destinacid, augmentant de forma exagerada el temps de desplagament.

Pel que fa a la resta de caracteristiques, com el nombre de circulacions, flota i freqiéncia es

mantenen les mateixes respecte a la xarxa que actualment opera al municipi.

Tahid
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Xarxa de bus urba a llarg termini

El canvi més important fa referéncia a la reduccid a dues linies, una de curt recorregut, amb
frequencies altes de pas i una linia orbital que cobreixi les arees residencials més allunyades i els

poligons industrials.

En el cas de la nova xarxa de bus urba definida a llarg termini, tampoc es preveu incrementar el
nombre de busos que actualment estan operant ja que aix0 suposaria un increment del cost de

posada en funcionament de la nova xarxa.

Pel que fa als criteris de disseny de la nova xarxa en primer lloc s’ha primat el fet de que la xarxa
tingui en compte el llindar de cobertura que tenien fins ara les linies actuals tot mantenint el maxim
de parades possibles. En segon lloc i per tal de cobrir els itineraris de major demanda detectats ja
sigui entre barris 0 a punts determinats, s’ha establert una linia curta (L1) amb un itinerari el més
directe possible (Linia exprés) amb la particularitat d’assignar a aquesta linia el pas de dos
autobusos en la mateixa direccio, i amb la finalitat d’'augmentar-ne la freqiiéncia de pas i reduir el

temps d’espera dels usuatris.

El motiu pel qual no s’ha establert una linia de sentit bidireccional ha estat que el temps d’espera
era igual o superior a donar la volta al circuit, ja que la disponibilitat de tenir dos busos operant en
un mateix sentit es veuria reduida a un bus per sentit. Per altra banda molts del vials per on discorre
no permet el pas en les dues direccions i per tant el fet de desdoblar litinerari també augmenta el

temps d’espera dels usuaris.

Els poc més de 10 kilometres de recorregut de la linia sense comptar el perllongament al futur
sector de la Sinia, juntament amb una velocitat comercial d’entre els 18 i els 21 Km/h permetria
obtenir, amb el pas de dos busos, una freqiiéncia de 20 minuts, i en alguns punts del recorregut

reduir aquest temps ja que coincideix amb el pas de la segona linia L2 projectada en la present

proposta.
Linia 1: linia exprés
Longitud 10380 m.
Longitud amb prolongacio Sinia 11118 m.
Nombre parades 26
Espaiament mitja entre parades 400 m.
Frequéncia de pas 20 minuts
Nombre de busos 2

xarxa de municipis

E— @ Diputacié
GOBIERND MINISTERIO
'i B CEEOREH I Ajuntament @ de Martorell Barcelona



186 Document |. Memoria
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Figura 142: Linia de bus urba L1

Font: elaboracié propia

La segona linia a proposta ha estat pensada per donar cobertura a les zones més allunyades del
centre com el poligon el Congost o Can Bros i SEAT. La distancia de recorregut s’ha ajustat de
manera que no superi la freqiéncia de pas a una hora tenint en compte que la velocitat comercial
dels autobusos es veuria incrementada degut a que molts dels trams discorren per vials fora de
trama urbana i per tant alliberats de semafors, elements reductors de la velocitat i altres mesures de
pacificacié del transit. Per tant en aquesta linia circularia el tercer bus de la flota que hi ha

actualment i que es mantindria.

El recorregut de la linia resta de la seglient manera:

A,
- o
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Linia 2: linia orbital
Longitud 20630 m.
Longitud amb prolongacid Sinia 21368 m.
Nombre parades 27
Espaiament mitja entre parades 750 m.
Freqlieéncia de pas 60 minuts
Nombre de busos 1

f M osac

1 Parades proposades
B Paradesl2
B ParadesLtil2

e Linia 2 {17

-==--~ Prolongacit a La Sinia

Figura 143: Linia de bus urba L2

Font: elaboracié propia

Sense dubte aquesta és la proposta més ambiciosa per tal de revertir la situacié actual de déficit en
el transport public i millorar tant I'oferta existent de la xarxa de transport public urba com incrementar
el nombre d'usuaris de TPU. Tanmateix aquesta, tot i ser la proposta principal en materia de
mobilitat en transport pablic no és I'inica mesura proposada en aquest ambit.

La resta d’actuacions proposades van molt lligades a la configuracié de la nova xarxa de bus urba i

totes elles excepte dues, FA10 Adequacio de les parades de bus en funcio de la nova xarxa i FA12

xarxa de municipis
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Adequaci6 dels passos de vianants elevats a la xarxa de bus actual, tenen la promoci6 i incentivacio

de I'is del transport pablic com a objectiu final.
Creacio d’'un punt de connexio intermodal

La primera de les actuacions plantejades dins d'aquest paquet de mesures en pro a I'is del
transport public és la creaci6é d’'un punt de connexié intermodal al costat de I'estacié de FGC-Central
i prop de I'Estaci6 RENFE. A curt termini la proposta preveu convertir aquest punt en el centre
neuralgic de generaci6 de viatges de Martorell, el principal punt d’intercanvi modal del municipi i de
correspondéncia entre el transport urba i I'interurba.

La localitzaci6 d’aquest punt és idoni per la seva situacié privilegiada dins del municipi, la
disponibilitat d’aparcament, I'existencia de dues parades de Ferrocarril que operen diferents ambits
(RENFE i FGC) i finalment la possibilitat d'intercanviar el bus urba per l'interurba.

La idea doncs és potenciar les caracteristiques actuals per, en un futur no molt llunya, crear una
estacio de busos que sigui el punt de partida tant de les linies de transport public urba com de les
interurbanes.

L'aportacié a aguesta xarxa de transport urba doncs es donaria, tant pels desplagcaments interns a
través del propi transport urba com en sentit invers entre el transport public interurba (autobusos
interurbans i ferrocarrils), a peu gracies a la creacio i millora de la xarxa d'itineraris per a vianants,
en bicicleta aprofitant la xarxa de vies ciclistes la qual preveu instal-lar-hi un aparcament de
bicicletes, i en vehicle privat aprofitant I'aparcament que actualment ja hi ha instal-lat prop de la
parada de RENFE.

Incorporacio del sistema SAE

En segon lloc la xarxa de bus contempla la posada en funcionament d’'un sistema SAE (Sistema
d’'ajut a I'explotacid) i la creacié de diverses parades amb informacié dinamica. Aquest sistema
facilitaria I'explotacio de la linia a 'empresa concessionaria del servei (actualment ALSA) i permetria

una lectura a temps real de I'estat de la xarxa als usuaris.

La mesura, implantada ja en d’altres municipis de Catalunya, permetria la gestié de la linia a partir
de la instal-lacié de GPS a la flota de vehicles que operen el transport urba i de I's de satél-lits per
part de 'empresa concessionaria, que podria detectar qualsevol incidencia a la xarxa a temps real i

actuar amb consequéncia.

L’aplicacié del sistema SAE beneficiaria en gran mesura als usuaris del bus urba, ja que permetria
incorporar parades amb informacié dinamica que mostrarien el temps d'espera que resta per

l'arribada del segiient bus a la parada en questié o fins i tot consultar-ho amb el teléfon mobil a
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través d'un SMS. La flota d'autobusos també disposaria de panells informatius digitals que

informarien del nom de les parades i de la possibilitat de correspondéncia amb altres linies.

P L]
I S—

Centro de control /3
—

® A
——_

Fiota de vehfculos \
-
= o ese |

a—

S Repetidor
Vehfculos auxiliares

Puntos de
Informacidn

Seméforos

Figura 144: Esquema de funcionament del Sistema d’ajut a I'explotacio (SAE)

En una primera fase es preveu la instal-lacio de parades d’aquests tipus en cinc punts, extensible en
un futur a altres parades. Els punts on s’ha pensat inicialment implementar els panells informatius
es troben a:

1) Complex esportiu La Vila — Ajuntament.
2) Estacié FGC Martorell Central.

3) Hospital Sant Joan de Déu.

4) Placa de Frederic Duran.

5) Estacié FGC Martorell Enllag.

Totes les mesures i actuacions centrades a millorar I'estat actual de la mobilitat en transport public
han d’anar necessariament acompanyades per mesures especifiques de foment d’aquest mode de

transport.

Una de les actuacions claus per assegurar I'éxit de la nova xarxa de bus urba radica tant en les
campanyes de promocio a la premsa local i altres espais de comunicacié amb la ciutadania com en
les mateixes parades de transport public. Obviament, és considera cabdal la col-locaci6 de panells
explicatius en els que es pugui fer una lectura rapida i entenedora de la xarxa de transport public

disponible en el municipi, amb la situacio de les parades i recorreguts de cada linia.
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8.4. Mobilitat en vehicle privat motoritzat

Un dels problemes més importants i que meés afecten a la mobilitat de Martorell és la manca d'una

connexié adequada a la xarxa urbana amb el viari regional que I'envolta.

Actualment, I'entrada i sortida del municipi es realitza per dos Unics vials: la Carretera de Piera i
l'antiga N-Il, els quals presenten intensitats mitjanes diaries elevades i canalitzen la gran majoria
dels desplagcaments urbans. La manca d’'una bona accessibilitat amb la xarxa regional fa que
aquests vials quedin saturats en hora punta. En aquest sentit i sota la linia estrategica de millora de
la connectivitat de la xarxa viaria es realitzen les dues propostes més ambicioses del PMU, la
connexié del casc urba amb I'Autovia A2 (FAL17) i la Integracié a la trama urbana del ramal de
connexib entre 'AP7 i 'A2 (FA18) que dotaran el municipi d’'una major connectivitat amb la xarxa de

vies regionals i n"ampliaran el nombre d’accessos/sortides.

La creacié de nous accessos evitara el transit de pas de vehicles, que amb la configuracié de la
xarxa actual es veien obligats a creuar gran part del municipi per tal d'arribar al seu lloc de
destinacio, i diversificara I'entrada de vehicles per diferents punts del casc urba reduint de forma
significativa la intensitat circulatoria dels anteriorment citats eixos vertebradors, antiga NIl (Carrer

Mur — Pau Claris) i la carretera de Piera (Rambla de les Bobiles, Placa del vi).

Amb la nova configuracié d’accessos Martorell disposara en un futur de sis entrades/sortides:
Martorell Nord, Martorell Est-Can Cases, Martorell Est-Torrent de Llops, Martorell Est (les Bobiles),
Martorell Sud i Martorell Centre.
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Integracié dal ramad de connaxid
APT - A2 a | frama urbana

Figura 145: Integracio del ramal de connexié AP7-A2 a la trama urbana i connexi6 del casc urba amb A2

Font: elaboracié propia

La configuracid dels nous accessos permetra ajustar el nombre de vials que actuaran com a
principals vertebradors del transit rodat (xarxa viaria principal). El present PMU, aprofitant aquesta
circumstancia, incorpora amb l'actuacié FA19 Proposta de jerarquitzacio de la xarxa viaria una nova
classificacio dels vials urbans segons el seu grau de capacitat i d’intensitat, obtenint-ne tres

categories representades en la figura 146:
- Xarxa viaria principal.
- Xarxa viaria secundaria.
- Xarxa viaria d’estar o local.
Segons tal jerarquitzacio, la xarxa viaria principal seria la més adequada pels desplagcaments interns

en vehicle motoritzat mentre que la resta de vials (xarxa secundaria, pero sobretot la xarxa veinal)

guedarien pacificats i aptes per una major diversitat de modes i d’'usos.
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A . —— Xarxa primaria
E —— Xarxa secundaria
Xarxa secundaria veinal

e - Proposta de connexio

Figura 146: Jerarquitzacio de la xarxa viaria de Martorell.

Font: elaboracié propia

Val a dir que el PMU reforca la nova jerarquia viaria amb dues noves actuacions: la zonificacié
trenta a tots els vials considerats com a “pacificables” (FA20), limitant la velocitat a 30 km/h dels
vials considerats dins de la tipologia de xarxa veinal. La segona de les actuacions previstes és la
ubicacié de senyalitzacié urbana d'orientacio (FA21) a través de la qual es configuraran itineraris

especifics per al transit motoritzat amb destinacio als principals centres atractors.

8.5. Aparcament

L'estudi de camp ha permes analitzar tant l'oferta d’estacionament en calgada com fora d'ella i

comparar-la amb la demanda existent.

D’'aquesta comparativa se’n pot extreure que en general el balan¢ d’aparcament a Martorell es
positiu, i per tant no s’evidencien conflictes greus ni es detecten dificultats per aparcar a la majoria

dels barris.
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Tanmateix, i per tal de resoldre alguns conflictes detectats a la zona propera als jutjats i a la Oficina
de Treball de la Generalitat, on segons la policia local és la zona on hi ha una major quantitat
d’aparcaments il-legals i una acumulacio de denuncies destacable, es proposa I'habilitacio de places
d’estacionament regulat a la zona dels jutjats i OTG (FA22). L'actuacié projecta la creacié d'una
nova zona d’estacionament regulat ubicada a l'avinguda de Catalunya amb capacitat aproximada
d’'unes 60 places. La regulacié d'aquesta zona es realitzaria mitjangant un disc horari que marcaria
'hora d’arribada i I'hora prevista de sortida, en un principi no es preveu que sigui de pagament pero
si de temps d’aparcament.

'4"';. Ajuntameny de
Vilassar de Mar

20NA BLAyvy

1 HOoRpR

L

Dissabtesde8a14h.
[ idet6a20h. ‘

amb disc horari un maxim
de 1 h 30 min.

Figura 147: Senyalitzacié amb limitaci6 1:30 h (Vilassar de Mar) i disc horari 1 h (Sallent)

La limitacié horaria d’aquest tipus d’aparcament assegurara la rotacié de vehicles i evitara els

estacionaments fixes durant I'horari diiirn, ampliant aixi la disponibilitat de places lliures.

Aquesta actuacié hauria d’anar acompanyada per una ordenanca a nivell municipal que regulés
aquest tipus d’estacionament ja que en l'actualitat no existeix cap zona d’aquestes caracteristiques
a Martorell.
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Figura 148: Planol de localitzacié dels estacionaments regulats (Av. Catalunya)

Font: elaboracio propia

La segona problematica detectada pel que fa a aparcaments és la capacitat limitada de
aparcament disponible proper a l'estacié de FGC Martorell Vila, amb un espai reservat per encabir-
hi 10 vehicles. Comptant que aquesta estacié de ferrocarrils resta ubicada molt a prop de la Vila i
que, segons la zonificacio ATM és I'iltima de la zona 2 (I'estaci6 FGC Martorell Central ja és de 3
zones) la creacié d’un nou aparcament amb un nombre de places proper a 100 vehicles ajudaria a
satisfer la demanda de tots aquells residents o visitants a Martorell que es decanten pel vehicle

privat motoritzat i no agafen el transport public perqué creuen que el seu preu és excessiu.

8.6. Seguretat Viaria

Si bé es cert que moltes de les propostes elaborades pel present PMU durant el programa
d’actuacions ja implanten mesures que ajuden a incrementar la seguretat viaria del municipi per
modes tals com: [lampliaci6 de la xarxa viaria de plataforma Gnica al casc antic (FAl), la
transformacio dels passos que resten per adaptar a la xarxa de vianants proposada i millora dels
existents a l'avinguda de Catalunya (FA2), l'ampliacio de les voreres inferiors a 0,9 m en tot el casc
urba i ampliacié de les inferiors a 1,5 de la xarxa de vianants proposada (FA5) entre altres, I'inica

oty
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proposta centrada de forma especifica de seguretat viaria és la implantacid de senyalitzacié

informativa de limitacio de velocitat als accessos (FA23).

La mesura pretén situar elements a tres dels punts d’accés que serveixin per reduir la velocitat del
transit rodat i adequar-lo a les velocitats establertes pel casc urba i els diferents vials que formen la

xarxa viaria de Martorell.

Figura 149: Planol de localitzacié dels elements de senyalitzaci6 informativa de limitaci6 de velocitat als
principals accessos de Martorell
Font: elaboraci6 propia

La implantaci6 d’aquests elements s’expliquen a partir de I'observacié i analisi del planol de
localitzacio d’accidents (Figura 129), el planol en questié mostra de forma molt visual els vials amb

major concentracio d’'accidents i els que sumen més sinistres a causa d’excés de velocitat.

En aquest sentit s'actua en consequencia, ja que el tram amb una major quantitat d’accidents i
excés de velocitat és la continuacio de la carretera de Piera dins del municipi, és a dir, la Rambla
de les Bobiles, seguit per I'’Avinguda Pau Claris i finalment I'entrada sud en direccié a la Vila.
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8.7. Accés a zones industrials i centres de trebal |

Una de les actuacions imprescindibles per a qualsevol PMU és la resolucié de la mobilitat als
principals centres de treball. Martorell compta amb quatre poligons industrials que so6n grans

atractors i al mateix moment generadors de mobilitat.

Dos d’ells, tant el poligon industrial de Seat (Can Amat) i el poligon industrial de Solvay disposen de
grans empreses en les que hi treballen una gran quantitat de treballadors. Aquest fet ha comportat,
que des d’aquestes empreses s’hagin elaborat plans especifics de mobilitat adrecats principalment
a facilitar 'accés/sortida dels treballadors en direccié a la feina o al inrevés en direccié al domicili,

pero que també poden ésser utilitzats per a clients, visitants i mercaderies.

Agquest tipus de plans, doncs, es realitzen principalment per a reduir la dependéncia dels
treballadors vers al vehicle privat i evitar possibles desigualtats en front als treballadors que no
tenen accés a aquest mode. Les mesures principals son la millora de les infraestructures relatives a
modes de desplacament alternatius més sostenibles com el transport col-lectiu, la bicicleta o 'accés

a peu.

El fet que dos dels quatre poligons industrials (La Torre i Congost) no disposin de cap Pla
d’aquestes caracteristiques fa que la gran majoria de desplacaments es facin a través del vehicle
privat motoritzat. Per tal de revertir aquesta situacid, aconseguir una mobilitat més sostenible i no
crear desigualtats entre treballadors que disposen de vehicle propi dels que no en tenen accés
aqguest PMU preveu endegar mesures per a realitzar un Pla de Desplacaments d’Empresa als

poligons de La Torre i Congost.

Aquest Pla s’hauria d’endegar a nivell privat i es podria realitzar tant als centres de treball de
manera individual com a nivell col-lectiu. L'elaboraci6 d’'un pla d’aquestes caracteristiques es
desenvoluparia mitjangant la creacié d'un gestor de la mobilitat que pogués recollir suggeriments
dels propis treballadors, la visi6 de 'empresa/ses o fins i tot crear mesures comunes de logistica i
mobilitat entre varies empreses del mateix poligon. El PDE doncs, dotaria aquestes empreses d’'un
agent dedicat a la mobilitat que pogués realitzar una diagnosi de la situacié actual i proposar un
seguit de millores o actuacions a realitzar que dotessin d’una major autonomia als treballadors,

visitants o clients a I'hora d’accedir/sortir del poligon.

El gestor de la mobilitat estaria permanentment comunicat amb els treballadors de I'empresa o del
poligon en global, que al mateix temps tindrien una participacié important en aquest procés, ja que
d’ells dependria en bona mesura I'elecci6 del tipus d’actuacions a realitzar, per tal d’'assolir un model

de mobilitat més sostenible.
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8.8. Educacio i sensibilitzacié

Per tal de poder dur a terme un canvi de model de mobilitat a nivell local cal, a part de les propostes
correctores i millora d'infraestructures, la complicitat de la ciutadania i de tots els técnics i agents
implicats en 'ambit de la mobilitat. A tal efecte es preveu endegar dues campanyes especifiques de
sensibilitzacié i promocié de la mobilitat sostenible, una adrecada a la promocio, educacio i

sensibilitzacio en pro de la mobilitat sostenible i una segona campanya d'itineraris escolars segurs.

La primera d’elles estaria formada per diverses campanyes encarades a promocionar els modes de
transport més sostenibles com son el transport pablic i els no motoritzats (desplagaments a peu i

amb bicicleta) a través de la premsa i webs locals, publicitat, cartells, cursos, etc.

La segona actuacio esta adregada a millorar la seguretat dels nens i joves estudiants de Martorell
durant el seu accés/sortida del centre educatiu mitjangant campanyes especifiques d’educacio
viaria als propis alumnes pero també als professors i els pares de cada un d’ells que fomentin

actituds civigues i de respecte en vers a la resta de ciutadans.

poleagy

= @ Diputacié
GOBIERND MINISTERIO
i B CEEOREH I Ajuntament @ de Martorell Barcelona

xarxa de municipis



Pla de mobilitat urbana de Martorell 199

9. INDICADORS DE SEGUIMENT

L’elaboracio del llistat d’'indicadors de seguiment respon a la voluntat de plasmar en niUmeros o, en
el seu defecte, en fletxes indicatives, I'estat de la mobilitat en tres escenaris: I'escenari base, el
tendencial (2015) i el proposat pel PMU (2015).

Els indicadors han estat agrupats en 9 grups: els globals, vianants, bicicletes, transport public urba

(autobus), vehicle privat, aparcament, mercaderies, contaminacié ambiental i finalment la seguretat

viaria.
MDICADORS DE SEGUIMENT
Grup Ezcenari Tendencial Proposat
dindicadors Hom de l'indicador base (2015) {2015)
Transport privat 26,2% 25,38% 18%
Repartiment modal intern Transport piblic 1,4% 1,37% 4%
No motoritzats 724% 73,25% T8%
Transport privat 70,8% Sense dades -
Rep. modal conexid (generada) Transport public 256% Senss dades <=
Mo motoritzats 3,6% Sense dades . =
1. GLOBAL Transport privat 70,8% Senge dades -
Rep. modal conexic (atreta) Transport pablic 27 6% Sense dades <
Mo motoritzats 1,6% Senze dades . =
Transport privat 70,8% Sense dades 65%
Rep. modal total conexid Transport piblic 26,6% Sense dades 32%
No motoritzats 2,6% Sense dades 3%
Autocontencid 40,3% 36,8% t
Prioritat per vianants 7,8% 7,8% 6%
Deéficit per a vianants 0,22 0,19 0,09
2. VIANANTS Espai viari per a viananis 36,0%% 36,9% 37 T%
Guals per a vianants adaptats 86,6% 92 4% 100%:
Carrils bici 0 0 0,08
3 BICICLETES Xarxa de vies ciclistes 0 0 0,40
Cobertura del transport public 100%: 100%: 100%
Productivitat transport piblic urba 0,98 0,98 =
4. TRANSPORT PUBLIC Freqij_énu:.ia rritja_de pas 92,3 92,31 4231
URBA (AUTOBUS) ‘u’elomtat. f:omerclal : __ 21,5 2.1 .,5 f_
Adaptacio a PMR dels vehicles de transport public 100%: 100%: 100%
Adaptacio a PMR estacions TP Sense dades Sense dades Sense dades
Integracia Tarifaria 100% 100%: 100%
Index de motoritzacio global 593,57 666,15 666, 1
index de motoritzacis de turismes 443,61 476,30
5, VEHICLE PRVAT  [index de motoritzacis de motos 46,10 71,60
Saturacio de la xarxa viaria >50% 24,01% 24,28%
Saturacio de la xarxa viaria >75% 17,39% 19,97%
Aparcament regulat en via piblica 0 ]
6. APARCAMENT  |Places d'aparcament en superficie 0,55 0,65
Places d’aparcament fora de calgada 0,66 0,66
Percentatge de vehicles pesants 12,92% 13,69%
7- MERCADERIES Zones cérregafdescﬁrrega Sense dades Sense dades Sense dades
8. CONTAMNACIY Enissima c:untﬂm.'nants [gasos efecte hivernacle) 10,190 0.945 g.0o7
AMBIENTAL Emissions contaminants: soroll Sense dades | Sense dades | Sense dades
Consum Energéetic 3.392 3,300 2.657
H Victimes greus/mortals en accident de transit 2 2 0
9. SEGURETAT VIARIA Accidentg amb victimes 34 34 .
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A la taula seguent es troben definits els indicadors de seguiment aixi com la font emprada:

INDICADORS DE SEGUIMENT

4. TRANSPORT PUBLIC
URBA (AUTOBUS)

Grup
d'Indicadors Nom de l'indicador Definicié Font
Repartiment modal intern Irans ort r,“’;?l Nombre de desplacaments per tipus de vehicle x 100 / nombre de desplagaments total EMO, EMQ,
p M (mobilitat interna dins del municipi) Enquesta
No motoritzats
Transport privat . .
Mobilitat Generada Transoort pablic Nomb(e de desplagaments per tipus dg yehlcle x 100 / nombre de desplagaments total EMO, EMQ,
| -ansport public | (mobilitat generada cap a fora del municipi) Enquesta
No motoritzats
1. GLOBAL Transport privat . .
- — Nombre de desplagaments per tipus de vehicle x 100 / nombre de desplagaments total EMO, EMQ,
Mobilitat Atreta Transport pablic P i
- (mobilitat atreta cap al municipi) Enquesta
No motoritzats
- Transport r,lvél Nombre de desplagaments per tipus de vehicle x 100 / nombre de desplagaments total EMO, EMQ,
Mobilitat Atreta Transport pablic p
- (mitjana atreta-generada) Enquesta
No motoritzats
Autocontencié Viatges interns al municipi respecte els viatges totals EMO, EMQ, Enquesta
Prioritat per vianants Km. Prioritat per vianants x 100 / total Km xarxa viaria PMU
2 VIANANTS Deflc!l per. awanapts Km. Def»lcn acchS|b|I|Ial (vorera< 1,5 m»o»lni}mslenl / total Km vorera PMU
Espai viari per a vianants m2 destinat al vianant x 100 / m2 d'espai viari PMU
Guals per a vianants adaptats N° de guals per a vianants adaptats x 100 / total de guals de vianants PMU
3 BICICLETES Carrils bICI‘ _ Metres de carrils bici / Iolgl d habitants i PMU
Xarxa de vies ciclistes Metres de xarxa de vies ciclistes / total d'habitants PMU
Cobertura del transport pablic Habitants amb parada d'autobis a menys de 500 m x 100 / total d'habitants PMU

Productivitat transport pablic urba

Total de viatgers anuals / total de Km utils anuals

Fregiiencia mitja de pas

DGPT, ATM, AMTU

Temps de servei (minuts) / n° d'expedicions dia (per cada linia i posteriorment mitjana)

DGPT, ATM, AMTU

Velocitat comercial

Km dtils / Hores dtils

Adaptacié a PMR dels vehicles de TP

DGPT, ATM, AMTU

\Vehicles adaptats x 100 / total de vehicles

ALSA, AMTU

Adaptacié a PMR estacions TP

Estacions adaptades x 100 / estacions

ALSA, AMTU

Integracié Tarifaria

Poblacié amb integracié Tarifaria

DGPT, ATM, AMTU

5. VEHICLE PRIVAT

index de motoritzacié global

Nombre de vehicles / milers d'habitants

IDESCAT, Ajuntament

index de motoritzacié de turismes

Nombre de vehicles turismes / milers d'habitants

IDESCAT, Ajuntament

index de motoritzacié de motos

Nombre de vehicles motos / milers d'habitants

IDESCAT, Ajuntament

Ajuntament

Saturacié de la xarxa viaria %. De Km de la xarxa basica amb saturacié > 50-75% / n° de Km de la xarxa basica PMU
Aparcament regulat en via pablica N° de places d'aparcament regulades x 1000 / n° total de places d'aparcament PMU
6. APARCAMENT Places d'aparcament en superficie N° de places d'aparcament en superficie / n° de turismes censats PMU
Places d'aparcament fora de calcada N de places d'aparcament fora de calcada / nombre de turismes censats PMU
7. MERCADERIES Percentatge de vehicles pesants Nombre de vehicles pesants x 100 / Nombre de vehicles totals censats PMU, Ajuntament
) Zones carrega/descarrega Places d'aparcament dedicat a carréga i descarrega PMU
8. CONTAMINACIO Emissions contaminants Tones equivalents a CO2, PM10 i NOX AMBIMOB
. AMBIENTAL Emissions contaminants: soroll Percentatge de punts d'amidament acUstic superior a 65 db x 100 / total d'estacions AMBIMOB
Consum Energétic Consum energetic del transport per carretera en Benzina i gasoil AMBIMOB
N Victimes greus/mortals en accident de transit Victimes mortals accident transit ambit urba x 1000 / poblacid Policia Local
9. SEGURETAT VIARIA Accidents amb victimes Nombre anual accidents amb victimes x 1000 / total victimes Policia Local
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