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Plànol de localització de l’estacionament regulat: 

 

Exemple de trams proposats com a zona d’aparcament regulat: 

      

    Passeig de Catalunya 
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FITXA D’ACTUACIÓ:                                                                                                                                    23 

1. NOM DE L’ACTUACIÓ: 

Implantació d’un aparcament intermodal a l’Estació FGC - Martorell Vila 

2. DESCRIPCIÓ: 

Aquesta actuació preveu la construcció d’un nou aparcament prop de l’estació de FGC Martorell Vila amb 

una capacitat aproximada d’unes 80 places i lliure de pagament (Gratuït). 

Actualment l’estació ja disposa d’un aparcament però amb una capacitat limitada d’uns 10 vehicles, xifra 

que es considera insuficient per la demanda que té i el potencial que se li suposa (marca el canvi entre 

zona 2 i 3 respecte la integració tarifaria de la ATM). 

3. JUSTIFICACIÓ: 

Aquesta proposta pretén incrementar la intermodalitat entre el vehicle privat motoritzat i el transport públic 

i de retruc augmentar el nombre d’usuaris del transport públic. La ubicació d’aquest aparcament 

intermodal (Park & Ride) en aquesta estació es deu al fet que l’Estació FGC Martorell Vila és, segons la 

zonificació establerta per l’ATM, de 2 zones mentre que l’Estació FGC Martorell Central passa a ser de 3 

zones. Aquesta diferenciació entre zones fa que els desplaçaments des d’aquesta estació en direcció a 

Barcelona siguin més barats pels usuaris i per tant, es planteja com una opció idònia per incrementar la 

quota d’ús del transport públic. 

Tot i que aquesta estació no entra dins dels límits municipals de Martorell, el fet que sigui coneguda com 

a FGC Martorell Vila i la seva proximitat al casc antic de Martorell sembla justificar per si sola aquesta 

implantació, que òbviament no només beneficiaria als residents de Martorell sinó que tant els residents a 

Castellbisbal com el d’altres municipis veïns també en sortirien beneficiats. 

4. OBJECTIUS: 

• Incrementar el nombre d’usuaris del transport públic. 

• Incentivar el intercanvi de modes entre el vehicle privat motoritzat i el Transport públic. 

• Assolir un model de mobilitat més sostenible. 

5. ÀMBIT D’ACTUACIÓ: Aparcament 

6. ESTIMACIÓ DEL COST:  



76___________________________________________________________________Document II. Programa d’actuacions 

 

  

Implantació d’un aparcament intermodal (Park & Ride ) 

1 pas de vianants Senyalització informativa 

80 places d’aparcament  

 
55.000 € 

 

7. FASE:  Fase 2, Mig termini. 

8. POSSIBLES FONTS DE FINANÇAMENT: FGC. 

Plànol de localització de l’aparcament FGC – Martor ell Vila: 

 

   

   Aparcament actual (10 vehicles aprox.)                  Possible emplaçament de l’aparcament intermodal 
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11.6. Seguretat viària 

 

A Mesures per a la reducció de l'accidentalitat  
   

 24 Implantació de senyalització informativa de limitació de velocitat als 
accessos 
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FITXA D’ACTUACIÓ:                                                                                                                                    24 

1. NOM DE L’ACTUACIÓ: 

Implantació de senyalització informativa de limitac ió de velocitat als accessos. 

2. DESCRIPCIÓ: 

La mesura consisteix en la implementació de varis elements de senyalització informativa d’entrada a 

trama urbana que serveixi per avisar als usuaris de les vies de la velocitat en que haurien de circular dins 

del municipi, un dels elements a implantar podria ser un semàfor que detecti la velocitat dels vehicles que 

accedeixin a Martorell a través d’alguns dels seus accessos/sortides. En el cas que la velocitat excedeixi 

a la permesa el semàfor s’activaria i es posaria en vermell, per contra si la velocitat detectada és la 

correcte aquest no s’activaria. 

La implantació d’aquest tipus d’elements pretén regular i adequar la velocitat de circulació per via urbana i 

prevenir accidents, en especial la carretera de Piera que és on es produeix una concentració dels 

accidents totals, molts dels quals ho són per excés de velocitat. 

3. JUSTIFICACIÓ: 

Un dels objectius genèrics de tots els Plans de Mobilitat són la disminució de l’accidentalitat i la millora de 

la seguretat viària. En aquest sentit, el present PMU de Martorell preveu corregir una de les principals 

causes d’accidents, la velocitat excessiva o inadequada per la via mitjançant la regulació d’aquesta dins 

l’àmbit urbà i en concret als punts d’accés/sortida del municipi. 

4. OBJECTIUS: 

• Augmentar en seguretat viària. 

• Disminuir l’accidentalitat. 

• Adequar la velocitat en l’àmbit urbà. 

5. ÀMBIT D’ACTUACIÓ: Seguretat viària. 

6. ESTIMACIÓ DEL COST:  

Senyalització informativa de limitació de velocitat  

3 elements informatius  

 
36.000 €                

 

7. FASE:  Fase 2, mig termini. 

8. POSSIBLES FONTS DE FINANÇAMENT: Administració titular de la carretera. 
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Plànol de situació: 

 

Exemple de senyalització informativa: 
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11.7. Accés a zones industrials i centres de trebal l  

 

A Pla de desplaçaments d'empresa 
   
 25 Pla d'accés a zones industrials i centres de treball 
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FITXA D’ACTUACIÓ:                                                                                                                                    25 

1. NOM DE L’ACTUACIÓ: 

Pla d'accés a zones industrials i centres de trebal l. 

2. DESCRIPCIÓ: 

Es preveu la realització d’un Pla de desplaçament d’empresa (PDE) als polígons industrials La Torre i 

Congost. Aquest estudi s’hauria d’endegar des dels propis centres de treball i pretén millorar la mobilitat 

d’aquests centres, promovent una major participació dels modes de transport més sostenibles i segurs i 

un ús més racional del vehicle privat motoritzat.  

El PDE concerneix tots els desplaçaments entre el domicili i el lloc de treball com els desplaçaments 

professionals la jornada laboral, durant i tant per als treballadors/es propis, com per als treballadors/es 

d’empreses subcontractades que accedeixen al centre, així com per als clients i visitants, sempre que 

representin un flux significatiu.  

Les mesures en aquest sentit van des del nomenament d’un gestor de mobilitat als mateixos centres de 

treball com l’establiment d’estratègies de comunicació i participació permanent dels treballadors i 

finalment crear una bateria d’indicadors de seguiment.  

També s’incidirà en la millora del transport i distribució de mercaderies. 

3. JUSTIFICACIÓ: 

Segons la llei de mobilitat, els plans de mobilitat urbana han de contenir un pla d’accés als seus àmbits 

industrials. D’altra banda, tots els centres de treball de la Regió Metropolitana de Barcelona han de 

realitzar obligatòriament un PDE. Degut a que, tant Seat com Solvay ja compten amb un Pla d’aquestes 

característiques es preveu que aquest tipus de plans s’estenguin per la resta de polígons industrials de 

Martorell. 

Aquest pla hauria de contribuir a assolir els objectius contemplats en el següent punt. 

4. OBJECTIUS: 

• Assolir un model de mobilitat més eficient. 

• Augmentar en seguretat viària i disminuir l’accidentalitat. 

• Reduir l’ús del vehicle privat motoritzat. 

• Contribuir en l’assoliment d’una igualtat d’oportunitats per accedir al lloc de treball. 

• Disminuir els costos de desplaçaments tant de l’empresa com dels treballadors. 

5. ÀMBIT D’ACTUACIÓ: Accés a zones industrials i centres de treball 

6. ESTIMACIÓ DEL COST:  
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Pla d'accés a zones industrials i centres de trebal l  

Execució dels plans d’accés   

 
15.000 €                

 

7. FASE:  Fase 1, curt termini. 

8. POSSIBLES FONTS DE FINANÇAMENT: Centres de treball i empreses privades. 

Plànol de localització dels polígons industrials: 
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11.8. Educació i sensibilització 

 

A Campanya de sensibilització i promoció de la mobili tat sostenible  
   

 26 Campanya de promoció, educació i sensibilització en pro de la 
mobilitat sostenible 

 27 Campanya d’itineraris escolars segurs 
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FITXA D’ACTUACIÓ:                                                                                                                                     26 

1. NOM DE L’ACTUACIÓ: 

Campanya de promoció, educació i sensibilització en  pro de la mobilitat sostenible. 

2. DESCRIPCIÓ: 

Es proposen un seguit de mesures encarades a aconseguir la complicitat de la ciutadania a fi de que 

aquests ajudin a assolir els objectius definits pel present pla.  

Aquestes mesures, passen per a la realització de campanyes d’educació, sensibilització i formació de 

diversos col·lectius de la població de Martorell: 

- Campanyes de promoció del transport públic. 

- Campanyes de promoció dels mitjans no motoritzats. 

- Campanyes de formació en gestió i planificació de mobilitat sostenible a tècnics municipals. 

- Campanyes de conducció segura i eficient per als conductors. 

- Jornades de conscienciació ciutadana. 

En definitiva, l’actuació estaria dirigida principalment als residents de Martorell, però també es farà 

extensiva a tècnics i policies locals. 

3. JUSTIFICACIÓ:  

Per a l’assoliment d’una mobilitat sostenible no només es necessària l’adequació de les infraestructures, 

si no que també es fan necessàries actuacions relatives a la promoció i sensibilització de la població en 

pro a la mobilitat sostenible.  

4. OBJECTIUS: 

• Conscienciar a la població de d’importància de la mobilitat sostenible. 

• Augmentar la mobilitat en modes de transport més sostenibles. 

• Augmentar la seguretat viària i reduir l’accidentalitat. 

• Millorar la formació en mobilitat sostenible dels tècnics municipals. 

5. ÀMBIT D’ACTUACIÓ: Educació i sensibilització. 

6. ESTIMACIÓ DEL COST:  

Campanyes de promoció, educació i sensibilització 

Campanyes diverses  
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7. FASE:  Anualment. 

8. POSSIBLES FONTS DE FINANÇAMENT: Ajuntament de Martorell, Generalitat de Catalunya 
, Diputació de Barcelona, ICAEN/IDAE i Servei 
Català de Trànsit. 

    

 

 

  

 

 

          

 

 

 

Setmana de la mobilitat 
sostenible europea 

Setmana de la mobilitat 
sostenible. Pineda de Mar 

Promoció mobilitat en bicicleta.   
Generalitat de Catalunya. 

Curs gratuït de Conducció eficient (IDAE). Bilbao Curs d’especialització en planificació 
de la mobilitat local. Organitzat per la 
Diputació de Barcelona i el CECCIP 

Promoció de la bicicleta. Iniciativa 
“bicicampus”  

Promoció de la mobilitat a peu. 
Viladecans. 
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FITXA D’ACTUACIÓ:                                                                                                                                     27 

1. NOM DE L’ACTUACIÓ: 

Campanya d’itineraris escolars segurs 

2. DESCRIPCIÓ: 

La campanya d’itineraris escolars és una mesura encarada a conscienciar tan alumnes com als seus 

pares i professors dels centres educatius de la necessitat i conveniència d’assolir una mobilitat més 

sostenible. 

Tanmateix, també preveu realitzar un programa per a l’educació viària destinat als més joves (alumnes) 

però sense descuidar els pares d’aquests i els professors dels centres docents. 

Aquesta educació estaria acompanyada d’una implementació de mesures que cada centre educatiu, 

segons la complicitat dels pares, podria desenvolupar per tal de facilitar l’arribada i sortida segura dels 

alumnes de l’escola i evitar, en mesura del possible, la dependència d’aquests respecte els pares i al 

vehicle privat motoritzat. Les actuacions més repetides al llarg de la geografia catalana són la creació 

d’itineraris escolars segurs, transport escolar... 

En definitiva, no es tracta només d’aprendre un seguit de normes i senyals de trànsit per circular millor, 

sinó de promoure un canvi de mentalitat i d’arribar a l’adquisició d’un model de mobilitat sostenible que 

transmeti valors i actituds de civisme, tolerància i respecte davant la resta de ciutadans 

3. JUSTIFICACIÓ:  

Per a l’assoliment d’una mobilitat sostenible no només es necessària l’adequació de les infraestructures, 

si no que també es fan necessàries actuacions relatives a la promoció i sensibilització de la població en 

pro a la mobilitat sostenible. 

D’altra banda, la població menors d’edat són en general un dels col·lectius més vulnerables i per tant que 

cal protegir, és per aquest motiu que a part de l’educació en seguretat viària també es preveu oferir un 

accés/sortida de l’escola més segur. 

4. OBJECTIUS: 

• Conscienciar a la població de la importància de la mobilitat sostenible. 

• Augmentar la mobilitat en modes de transport més sostenibles. 

• Augmentar la seguretat viària i reduir l’accidentalitat. 

• Millorar la formació en mobilitat sostenible dels alumnes (futur de Martorell) per tal de 
potenciar els bons hàbits. 

5. ÀMBIT D’ACTUACIÓ: Educació i sensibilització. 
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6. ESTIMACIÓ DEL COST:  

Campanyes d’itineraris escolars segurs 

Campanyes diverses  

 
75.000 €                

 

7. FASE:  Anualment. 

8. POSSIBLES FONTS DE FINANÇAMENT: Centres educatius, AMPA, Ajuntament de 
Martorell, Generalitat de Catalunya, Diputació de 
Barcelona, ICAEN/IDAE i Servei Català de 
Trànsit. 

 

 

 

        

Material divulgatiu de mobilitat sostenible i segura dirigida als nens. 

 

                 

 

  

Campanya mobilitat en 
bici  

Imatge promocional “Educació per a la mobilitat segura” Servei Català de Trànsit  

Campanya Camí escolar. 
Ajuntament de Barcelona. 

Practiques d’educació viaria per a 
nens. 
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12. PROGRAMA D’ACTUACIONS 

12.1. Calendari d’actuacions 

El calendari d’actuacions distribueix les actuacions proposades pel PMU de Martorell segons fases 

d’execució. En total s’han estimat tres fases temporals en les quals es preveu implantar les 

mesures, la Fase 1 prevista entre els següents 2-3 anys (Curt termini), la Fase 2 prevista a 4-6 anys 

vista (Mig termini) i finalment la Fase 3 prevista a 6-12 (Llarg termini). 

Algunes de les propostes d’actuació són transversals i per tant ocupen varies fases, d’altres estan 

previstes en dues fases o més com és el cas de la FA7 Creació d’una xarxa de carrils bici en 

coexistència amb altres modes (fase 2 i 3) i la FA9 Configuració d’una nova xarxa de bus (fases 1 i 

2) o de costos fixes anuals com poden ser les dues campanyes de foment de la mobilitat sostenible 

(FA26 i FA27).    

La distribució temporal i per fases de les propostes queda representada en la taula següent: 

  FASE 1 FASE 2 FASE 3 

FA1 Ampliació de la xarxa viària de plataforma única al casc antic    

FA2 
Transformació dels passos que resten per adaptar a la xarxa de vianants 

proposada i millora dels existents a l’Avinguda de Catalunya a Buenos Aires 
   

FA3 
Creació d’un itinerari de connexió entre la zona esportiva municipal i Can 

Carreres. 
   

FA4 
Millora de les passarel·les que creuen l’Anoia a l’alçada de Can Carreres i 

del Molí Fariner 
   

FA5 
Ampliació de les voreres inferiors a 0.90 m en tot el casc urbà i ampliació de 

les inferiors a 1,5 de la xarxa de vianants proposada 
   

FA6 Ampliació de les infraestructures d’aparcament i garantir la seguretat    

FA7 Creació d’una xarxa de carrils bici en coexistència amb altres modes    

FA8 Mesures de pacificació del trànsit en la xarxa proposada    

FA9 Configuració d’una nova xarxa de bus    

FA10 Adequació de les parades de bus en funció de la nova xarxa proposada    

FA11 Creació d’un punt de connexió intermodal a l’estació FGC-Central    

FA12 Adequació dels passos de vianants elevats a la xarxa de bus urbà    
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FA13 Incorporació del sistema SAE en la xarxa de bus urbà    

FA14 Implantació de parades amb informació dinàmica    

FA15 Col·locació de panells explicatius sobre l’oferta de transport públic    

FA16 Campanya de foment del transport de bus urbà en els desplaçaments    

FA17 Connexió del casc urbà amb l'autovia A2    

FA18 Integració a la trama urbana del ramal de connexió entre l'AP7 i l'A2    

FA19 Proposta de jerarquització de la xarxa viària    

FA20 Zonificació trenta a tots els vials que no pertanyin a la xarxa primària    

FA21 Senyalització urbana d’orientació de la xarxa viària bàsica    

FA22 Habilitar places de rotació d'aparcament a la zona dels jutjats i OTG    

FA23 Implantació d’un aparcament intermodal a l’Estació FGC - Martorell Vila    

FA24 
Implantació de senyalització informativa de limitació de velocitat als 

accessos 
   

FA25 Pla d'accés a zones industrials i centres de treball.    

FA26 
Campanya de promoció, educació i sensibilització en pro de la mobilitat 

sostenible. 
Anualment 

FA27 Campanya d’itineraris escolars segurs Anualment  
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12.2. Programa d’inversions 

Les propostes d’actuació tenen un cost d’implantació associat equivalent a uns 38.971.200 € dels 

quals 34.380.000 € es dediquen a la redefinició dels accessos i enllaços amb la xarxa regional 

(fitxes d’actuació 17 i 18: connexió del casc urbà amb l’autovia A2 i integració a la trama urbana del 

ramal de connexió entre l’AP7 i l’A2) la resta de propostes representen un cost proper als 5 milions 

d’euros (4.591.200 €).  

El present apartat inclou el llistat de propostes i els costos econòmics associats a cadascuna d’elles.  

En un primer quadre s’inclou el llistat d’actuacions ordenades per número equivalent a la fitxa 

d’actuació, nom de l’actuació i pressupost estimat, posteriorment aquests costos queden repartits 

per fases i fonts de finançament. 

  Pressupost estimat 

FA1 Ampliació de la xarxa viària de plataforma única al casc antic             376.560 €   

FA2 
Transformació dels passos que resten per adaptar a la xarxa de vianants 

proposada i millora dels existents a l’Avinguda de Catalunya a Buenos Aires             461.400 €  

FA3 
Creació d’un itinerari de connexió entre la zona esportiva municipal i Can 

Carreres. 166.920 €   

FA4 
Millora de les passarel·les que creuen l’Anoia a l’alçada de Can Carreres i 

del Molí Fariner               90.000 €   

FA5 
Ampliació de les voreres inferiors a 0.90 m en tot el casc urbà i ampliació de 

les inferiors a 1,5 de la xarxa de vianants proposada          717.800 €  

FA6 Ampliació de les infraestructures d’aparcament i garantir la seguretat               22.620 €  

FA7 Creació d’una xarxa de carrils bici en coexistència amb altres modes              431.300 €  

FA8 Mesures de pacificació del trànsit en la xarxa proposada               120.000 €  

FA9 Configuració d’una nova xarxa de bus              480.000 €  

FA10 Adequació de les parades de bus en funció de la nova xarxa proposada 67.200 € 

FA11 Creació d’un punt de connexió intermodal a l’estació FGC-Central             350.000 € 

FA12 Adequació dels passos de vianants elevats a la xarxa de bus urbà 42.000 € 

FA13 Incorporació del sistema SAE en la xarxa de bus urbà 45.000 € 
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FA14 Implantació de parades amb informació dinàmica 40.000 € 

FA15 Col·locació de panells explicatius sobre l’oferta de transport públic 42.000 € 

FA16 Campanya de  foment del transport de bus urbà en els desplaçaments 30.000 € 

FA17 Connexió del casc urbà amb l'autovia A2 11.880.000 € 

FA18 Integració a la trama urbana del ramal de connexió entre l'AP7 i l'A2 22.500.000 € 

FA19 Proposta de jerarquització de la xarxa viària Sense cost directe 

FA20 Zonificació trenta a tots els vials que no pertanyin a la xarxa primària 657.400 € 

FA21 Senyalització urbana d’orientació de la xarxa viària bàsica A determinar 

FA22 Habilitar places de rotació d'aparcament a la zona dels jutjats i OTG 23.000 € 

FA23 Implantació d’un aparcament intermodal a l’Estació FGC - Martorell Vila 39.800 € 

FA24 
Implantació de senyalització informativa de limitació de velocitat als 

accessos 
36.000 € 

FA25 Pla d'accés a zones industrials i centres de treball 15.000 € 

FA26 
Campanya de promoció, educació i sensibilització en pro de la mobilitat 

sostenible. 
72.000 € 

FA27 Campanya d’itineraris escolars segurs 75.000 € 

Pressupost total estimat d’implantació de les propo stes PMU 38.781.000 € 
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12.2.1. Pressupost per fases d’execució 

Agrupació de les propostes segons període de implantació mostra quin és la inversió equivalent a 

cada fase. La comparativa de les inversions efectuades segons fases mostra com la major inversió 

de les propostes del PMU es realitza durant la tercera fase, és a dir a llarg termini (6-12 anys) amb 

una inversió que s’aproxima als 35 milions d’euros i que representa gairebé el 90% del pressupost 

total previst. Aquesta xifra s’atribueix a les dues actuacions de millora de la connectivitat de la xarxa 

viària (FA 17, FA18), que són de bon tros les inversions més elevades del present PMU. 

En segon lloc, amb un 9% de la inversió total es desenvolupa durant els 2-3 primers anys (Fase 1) i 

finalment el 2% de la inversió recau a la fase 2 programada d’entre els 3 i 6 anys posteriors a 

l’aprovació del PMU. 

 

Fase 1 

Quantitativament, aquesta és la fase en la que s’implementaran més propostes, en total es preveu 

dur a terme 17 de les 27 actuacions proposades pel PMU en els primers 3 anys a comptar a partir 

de l’aprovació definitiva del pla. 

Les actuacions previstes per aquesta fase són: 

FA01, FA02, FA03, FA04, FA06, FA08, FA09, FA11, FA12, FA16, FA19, FA20, FA21, FA22, FA25 i 

FA26 i FA27.  
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codi nom Cost (€)  

FA01 Ampliació de la xarxa viària de plataforma única al casc antic 376.560 

FA02 Transformació passos xarxa de vianants i millora existents 461.400 

FA03 Creació itinerari connexió entre la z.esportiva i Can Carreres. 166.920 

FA04 Millora  passarel·les que creuen l’Anoia 90.000 

FA05 Ampliació de les voreres 717.800 

FA06 Ampliació de les infraestructures d’aparcament i garantir la seguretat 22.620 

FA08 Mesures de pacificació del trànsit en la xarxa proposada 120.000 

FA09 Configuració d’una nova xarxa de bus 240.000 

FA11 Creació d’un punt de connexió intermodal a l’estació FGC-Central 350.000 

FA12 Adequació dels passos de vianants elevats a la xarxa de bus urbà 42.000 

FA16 Campanya foment del transport bus urbà en els desplaçaments 30.000 

FA19 Proposta de jerarquització de la xarxa viària 0 

FA20 Zonificació trenta a tots els vials que no pertanyin a la xarxa primària 657.400 

FA21 Senyalització urbana d’orientació de la xarxa viària bàsica A determinar 

FA22 Habilitar places de rotació d'aparcament a la zona dels jutjats i OTG 23.000 

FA25 Pla d'accés a zones industrials i centres de treball 15.000 

FA26 Campanya promoció, educació i sensibilització 24.000 

FA27 Campanya d’itineraris escolars segurs 25.000 

Total general 3.551.700 € 
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Fase 2 

En la fase 2 es preveu implantar 9 actuacions, la FA07, FA10, FA13, FA14, FA15, FA23, FA24, 

FA26, FA27 i representen un cost de 534.650 euros. 

   

codi nom Cost (€)  

FA07 Creació d’una xarxa de carrils bici en coexistència amb altres modes 215.650 

FA10 Adequació de les parades de bus en funció de la nova xarxa proposada 67.200 

FA13 Incorporació del sistema SAE en la xarxa de bus urbà 45.000 

FA14 Implantació de parades amb informació dinàmica 40.000 

FA15 Col·locació de panells explicatius sobre l’oferta de transport públic 42.000 

FA23 Implantació d’un aparcament intermodal a l’Estació FGC - Martorell Vila 39.800 

FA24 Implantació de senyalització informativa de limitació de velocitat als accessos 36.000 

FA26 Campanya promoció, educació i sensibilització 24.000 

FA27 Campanya d’itineraris escolars segurs 25.000 

Total general 534.650 €   
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Fase 3 

En aquesta darrera fase es duran a terme 6 actuacions, la FA07, FA09, FA17, FA18, FA25 i FA25.  

   

codi nom Cost (€)  

FA07 Creació d’una xarxa de carrils bici en coexistència amb altres modes 215.650 

FA09 Configuració d’una nova xarxa de bus 240.000 

FA17 Connexió del casc urbà amb l'autovia A2 11.880.000 

FA18 Integració a la trama urbana del ramal de connexió entre l'AP7 i l'A2 22.500.000 

FA26 Campanya promoció, educació i sensibilització 24.000 

FA27 Campanya d’itineraris escolars segurs 25.000 

Total general 34.884.650 €  
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12.2.2. Pressupost segons font de finançament  

Cadascuna de les inversions a realitzar tenen, tal i com es pot veure a les fitxes d’actuació, un o 

varis possibles finançadors. Segons aquesta distribució el 60% de les propostes estan finançades 

per entitats privades, el 33% per administracions públiques i el 7% restant per l’ajuntament de 

Martorell. 

 

Ajuntament de Martorell 

Segons aquesta divisió, l’ajuntament s’haurà de fer càrrec d’una despesa aproximada de 2.582.720 

euros. Que dividits segons el període d’aplicació representarien una inversió d’uns 75 €/hab. a la 

fase 1, 12 €/hab. per a la fase 2 i 8 €/hab. per la darrera fase (Fase 3). 

codi nom 

Pressupost 

estimat  

Pressupost 

Fase1 

Pressupost 

Fase2 

Pressupost 

Fase3 

FA02 Transformació passos xarxa de vianants i millora existents 461.400 461.400 0 0 

FA05 Ampliació de les voreres 717.800 717.800 0 0 

FA06 Ampliació de les infraestructures d’aparcament i garantir la seguretat 22.620 22.620 0 0 

FA07 Creació d’una xarxa de carrils bici en coexistència amb altres modes 431.300 0 215.650 215.650 

FA08 Mesures de pacificació del trànsit en la xarxa proposada 120.000 120.000 0 0 

FA10 Adequació de les parades de bus en funció de la nova xarxa proposada 67.200 0 67.200 0 

FA12 Adequació dels passos de vianants elevats a la xarxa de bus urbà 42.000 42.000 0 0 

FA14 Implantació de parades amb informació dinàmica 40.000 0 40.000 0 

FA19 Proposta de jerarquització de la xarxa viària 0 0 0 0 

FA20 Zonificació trenta a tots els vials que no pertanyin a la xarxa primària 657.400 657.400 0 0 

FA22 Habilitar places de rotació d'aparcament a la zona dels jutjats i OTG 23.000 23.000 0 0 

Total general 2.582.720 €  2.044.220 € 322.850 € 215.650 € 

   
75.-

€/habitant 

12.- 

€/habitant 

8.- 

€/habitant 
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Altres administracions públiques 

Les inversions publiques que no corresponen a l’ajuntament són les següents i queden repartides 

entre la Generalitat, l’ACA, Diputació de Barcelona, Ministeri de Foment, Servei Català de Trànsit i 

l’ICAEN/IDAE.   

codi nom Fase1 Fase2 Fase3 

FA01 Ampliació de la xarxa viària de plataforma única al casc antic 376.560 0 0 

FA03 Creació itinerari connexió entre la z.esportiva i Can Carreres. 0 166.920 0 

FA04 Millora  passarel·les que creuen l’Anoia 90.000 0 0 

FA16 Campanya foment del transport bus urbà en els desplaçaments 30.000 0 0 

FA17 Connexió del casc urbà amb l'autovia A2 0 0 11.880.000 

FA21 Senyalització urbana d’orientació de la xarxa viària bàsica 0 0 0 

FA23 Implantació d’un aparcament intermodal a l’Estació FGC - Martorell Vila 0 39.800 0 

FA24 Implantació de senyalització informativa de limitació de velocitat als accessos 0 36.000 0 

FA26 Campanya promoció, educació i sensibilització 24.000 24.000 24.000 

FA27 Campanya d’itineraris escolars segurs 25.000 25.000 25.000 

Total general 545.560 € 291.720 € 11.929.000 € 
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Entitats Privades 

Algunes actuacions les assumeixen entitats privades com són: ALSA, usuaris del transport públic 

urbà, centres de treball i ACESA. 

codi nom Fase1 Fase2 Fase3 

FA09 Configuració d’una nova xarxa de bus 240.000 0 240.000 

FA11 Creació d’un punt de connexió intermodal a l’estació FGC-Central 350.000 0 0 

FA13 Incorporació del sistema SAE en la xarxa de bus urbà 0 45.000 0 

FA15 Col·locació de panells explicatius sobre l’oferta de transport públic 0 42.000 0 

FA18 Integració a la trama urbana del ramal de connexió entre l'AP7 i l'A2 0 0 22.500.000 

FA25 Pla d'accés a zones industrials i centres de treball. 15000 0 0 

Total general 605.000 € 87.000 € 22.740.000 € 
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13. PARTICIPACIÓ CIUTADANA 

Per a l’execució del present PMU de Martorell ha estat necessaria l’aportació i participació dels 

actors principals en relació a la mobilitat del municipi. 

En aquest sentit, el PMU de Martorell recull en aquest informe les principals aportacions que han 

anat definint i donant cos al Pla. Són doncs capdals totes les aportacions realitzades, sobretot en 

les fases de diagnosi i definició de propostes d’actuació, en les quals s’ha intentat a partir del treball 

de camp, recull informatiu i redacció del Pla assolir el consens i la complicitat tant de la ciutadania 

com del govern, com d’algunes de les entitats afectades pel Pla. 

El procés participatiu d’aquest pla s’ha dut a terme de diferents maneres i amb diversos 

protagonistes segons les característiques de cadascún dels procesos, i venen comentades a 

continuació: 

1) Presentació diagnosi. (Reunió equip de govern - EGI - Diputació de Barcelona).  

Data: 2 de Novembre del 2010. 

En la presentació de la diagnosi es va definir les principals virtuts i mancances que tenia el municipi 

en materia de mobilitat. 

2) Redacció de l’Informe de Sostenibilitat Ambienta l (ERF - EGI). 

Data: Durant tot el procés final de definició d’escenaris i propostes d’actuació. 

Durant la redacció de l’ISA el trasbassament de dades entre l’Estudi Ramon Folch (ERF) i EGI ha 

estat ha estat esencial per garantir la millora d’aspectes ambientals del PMU.  

4) Presentació propostes d’actuació (Ple ajuntament  - EGI - Diputació de Barcelona). 

Data: 15 de Desembre del 2010. 

Durant aquesta presentació es van incorporar alguns canvis com acotar la xarxa de plataforma 

única (es van reduir el nombre de vials), redefinir la xarxa de carrils bici i l’ubicació d’elements de 

senyalització als accessos/sortides del municipi. 

5) Accés a l’esborrany del Pla de Mobilitat a travé s de la Web de l’ajuntament. (Ciutadania).   
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A fi d’obtenir suggerencies i aportacions de la ciutadania al PMU es va penjar a la web de 

l’ajuntament de Martorell un esborrany del PMU en el qual la ciutadania podia accedir i dir-hi la 

seva. Malauradament no hi va haver aportacions, si més no hi ha constancia de que alguns dels 

assistens a la presentació pública s’havien documentat a través d’aquests esborrany adjuntat a la 

Web local. 

6) Presentació pública de les propostes d’actuació.  (Ciutadania - Govern - Diputació de 

Barcelona - EGI).  

Data: 21 de Gener del 2010. 

La presentació pública de les propostes d’actuació es va realitzar no només a la ciutadania si no 

que era oberta a residents, foranis, entitats públiques i privades, premsa, equip de govern i a 

l’oposició.  

Durant aquesta presentació amb torn de preguntes i aportació de la ciutadania, les qüestions 

recollides van èsser: 

- La zonificació dels ferrocarrils (tarifa integrada). 

- Aportacions relatives a la xarxa de carrils bici. 

- Queixes a nivell personal d’algun veí del municipi. 

Les aportacions recollides durant la presentació van acabar repercutint en canvis en el programa 

d’actuacions, com l’inclusió de la proposta de creació d’un aparcament a l’estació de ferrocarrils 

Martorell - La Vila. 
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